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ANALYSIS OF PAVEMENT DAMAGE AND PREDICTION OF REST OF
ROAD LIFE USING PAVEMENT CONDITION INDEX (PCI) AND BINA
MARGA METHODS

(Case Study of the Caringin - Cidahu Road, Sukabumi Regency STA 2+500 —
5+000)
Muhammad Rangga Abdurrasyid : 20180010084
Abstract
Pavement is a major component in the field of transportation. Pavement conditions

affect the comfort, safety and safety of road users. However, the condition of the
pavement is getting worse and worse due to road damage. This study aims to
determine the condition of road damage and how to handle it. Pavement Condition
Index (PCI) and Bina Marga are methods and systems for assessing road pavement
conditions based on the type alighicitng e hat occurs and can be used as a

reference in maintenance effo Cidahu road section is one of the

roads in Sukabumi Regency. of this road section is used for
research locations starting fro D) S48 A 5+000 which is the end point of
this research. The level of d according to the PCI method is
Excellent 20%, Very Good 208 /‘“;L—“”d (6, Poor 12%, Very Poor ) 28%,

and Failed (Failed) 4%. The sultiragel value is 53.52 which is at a
moderate level (Fair). While the level of damage according to the Highways method
IS 44% increase, 16% periodic maintenance, 40% routine maintenance. The average
value of the resulting Priority Order is 5.56 (Regular Maintenance). As for the
handling that needs to be done in the maintenance of this road section based on the
results of the PCI and Bina Marga methods, it is necessary to repave, seal and fill
cracks, patch holes, and leveling several segments as well as repair and
improvement (reconstruction) on segments with severe damage.

Keywords

Pavement Condition Index Method, Highways Method, Road Damage, Damage

Handling
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Abstrak

Perkerasan jalan merupakan komponen pokok dalam bidang transportasi. Kondisi
perkerasan mempengaruhi kenyamanan, keamanan dan keselamatan pengguna jalan.
Namun, kondisi perkerasan semakin lama semakin berkurang akibat faktor
kerusakan jalan. Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui kondisi kerusakan jalan
dan cara penanganannya. Pavement Condition Index (PCl) dan Bina marga

merupakan metode dan sistem rkerasan jalan berdasarkan jenis

Nusa Putra
dan tingkat kerusakan yang ter|@EESatissdaiaeetglinakan sebagai acuan dalam usaha
pemeliharaan. Ruas jalan Cari pakan salah satu ruas jalan yang
ada di Kabupaten Sukabumi. SESeMBSERZS @8I ruas jalan ini di gunakan untuk

. .. . . . . ZENEY
lokasi penelitian dimulai dari S A

2002 -

dengan STA 5+000 yang menjadi
titik akhir dari penelitian ,Lﬁ“:d g terjadi menurut metode PCI
adalah Excelent (Sempurna) 20%, Very Good (Sangat Baik) 20%, Good (Baik) 4%,
Fair (Sedang) 12%, Poor (Buruk) 12%, Very Poor (Sangat Buruk) 28%, dan Failed
(Gagal) 4%. Rata-rata Nilai PCI yang dihasilkan adalah 53,52 yang berada pada level
sedang (Fair). Sedangkan tingkat kerusakan menurut metode Bina Marga adalah
44% peningkatan, 16% pemeliharaan berkala, 40% pemeliharaan rutin. Rata-rata dari
Nilai Urutan Prioritas yang dihasilkan adalah 5,56 (Pemeliharaan Berkala). Adapun
penanganan yang perlu dilakukan dalam pemeliharaan ruas jalan ini berdasarkan
hasil dari metode PCI dan Bina Marga perlu adanya pengaspalan ulang, penutupan
dan pengisian retakan, penambalan pada lubang, dan perataan pada beberapa segmen
serta perbaikan dan peningkatan (rekonstruksi) pada segmen yang kerusakannya
cukup parah.

Kata Kunci

Metode Pavement Condition Index, Metode Bina Marga, Kerusakan Jalan,
Penanganan Kerusakan

Vi



Skripsi ini saya petsembahkan ki enada Ibunda tercinta
Ibu Ipah Saripah, N%i?urtr% anita Kuat dan Hebat

Yang Perna Rl JRNGISEbanjang Masa.

7~/ AMOR DEUS, pARENTIUM, CONCERVIS

— S

Vil



KATA PENGANTAR

Puji dan syukur kita panjatkan kepada Allah Swt Tuhan semesta alam, yang
mana atas segala pertolongan, rahmat, dan kasih sayang-Nya, penulis dapat
menyelesaikan skripsinya dengan judul “Analisa Kondisi Kerusakan Perkerasan
Pada Ruas Jalan Dengan Metode Pavement Condition Index (PCI) Dan Bina Marga
(Studi Kasus Ruas Jalan Caringin - Cidahu Kabupaten Sukabumi STA 2+500 —
5+000)”. Shalawat dan salam semoga senantiasa tercurah limpahkan kepada
Rasulullah SAW. yang senantiasa menjadi sumber inspirasi dan teladan terbaik bagi

seluruh umat manusia.

Skripsi ini digjukan untuk memenuhi syarat kelulusan Sarjana Program Studi
Teknik Sipil Universitas Nusa Putra Sukabumi. Tidak dapat disangkal bahwa usaha
yang keras dalam penyelesaian pengerjaan skripsi ini sangat diperlukan. Namun,

karya tulis ini tidak akan selesai tanpa orang-orang tercinta di sekeliling saya yang

telah mendukung dan memban/EaREliSEREEmaEEin Materil. Oleh karena itu, sudah
_ Nusa Putra _ :
sepantasnya penulis dengan| eSS ORe engucapkan terimakasih  dan

mendo’akan semoga Allah me paik kepada:

1. Bapak Dr. Kurniawan, S. u Rektor Universitas Nusa Putra

Sukabumi.

2. Bapak Ir. Paikun, S.T., LT 1PN SelaRirss BFakultas Komputer Teknik dan
Desain Universitas Nusa Putra Sukabumi.

3. Ibu Ir. Utamy Sukmayu Saputri, M.T.,IPP selaku Ketua Program Studi Teknik
Sipil Universitas Nusa Putra Sukabumi.

4. Bapak Ardin Rozandi, S.T,. M.T. dan Ibu Asti Maulani Lestari, S.T. selaku
pembimbing penulis dalam menyelesaikan skripsi.

5. Dosen-dosen Program Studi Teknik Sipil Universitas Nusa Putra Sukabumi.

6. Dinas PUPR Divisi Bina Marga Kabupaten Sukabumi.

7. lbunda tercinta, Ibu Ipah Saripah, S.Pd.l, dan Ayahanda tercinta Bapak Apay
Parman, yang selalu senantiasa mendoakan, serta sebagai seorang motivator
pembangkit semangat untuk tetap melakukan terbaik.

8. Keluarga tercinta yang selalu senantiasa mendukung dan memberikan dorongan.

viii



9. Rekan-rekan seperjuangan selama mengabdikan diri di MI An-Najwa yang
banyak memotivasi untuk terus melanjutkan pendidikan di Universitas Nusa
Putra

10. Rekan Rekan seperjuangan selama mengabdikan diri SDIT As Sakinah yang
banyak membantu dan mendorong saya agar segera menyelesaikan skripsi ini.

11. Kawan kawan Alumnus Pondok Modern Assalam Sukabumi Tahun 2017
terlebih khusus kepada Qori Sri Wahyuni atas bantuannya dalam menganalisis
data, Sukma Nurpratiwi atas kesediannya untuk penulis singgahi kost-an nya,
Nida Nurul Hidayati atas nasehat nasehat nya yang kurang berguna, Regina
Septiana dan Wahlul Hidayat atas pinjaman laptopnya.

12. Kawan kawan Kelas 2A Tahun Pelajaran 2021 - 2022 dan Alumni SDIT As
Sakinah Angkatan Ke 1 Tahun Pelajaran 2022 — 2023.

Terima kasih juga penulis sampaikan untuk semua pihak yang telah membantu
peneliti dalam menyelesaikan skripsi ini yang tidak dapat peneliti sebutkan satu

persatu.

Nusa Putra

— UNIVERSITY —-

Akhir kata penulis menyg fda yang sempurna, penulis masih

melakukan kesalahan dalam pe leh karena itu, penulis memohon

maaf atas kesalahan dan segala akukan penulis.

Penulis berharap semogg s rmanfaat bagi pembaca dan dapat

dijadikan referensi demi perf0etm a0 lebih baik. Semoga Allah Swi.

senantiasa melimpahkan rahmat dan ridha-Nya kepada kita semua.

Sukabumi, 17 Oktober 2023

Penulis



HALAMAN PERNYATAAN PERSETUJUAN PUBLIKASI
TUGAS AKHIR UNTUK KEPENTINGAN AKADEMIS

Sebagai sivitas akademik UNIVERSITAS NUSA PUTRA, saya yang
bertanda tangan dibawah ini :

Nama : Muhammad Rangga Abdurrasyid
NIM 20180010084

Program Studi : Teknik Sipil

Jenis Karya : Skripsi

Demi pengembangan ilmu pengetahuan, menyetujui untuk memberikan kepada
Universitas Nusa Putra Hak Bebas Royalti Non Ekslusif (Non-exclusive Royalty-
Free Right) atas karya ilmiah saya yang berjudul :

“Analisa Kerusakan Perkerasan Serta Prediksi Sisa Umur Jalan Dengan Metode
Pavement Condition Index (PCI) Dan Bina Marga (Studi Kasus Ruas Jalan Caringin
- Cidahu Kabupaten Sukabumi (SAc2a00rti0s

. S o
Dengan Hak Bebas Royalti N&?E&?’" Universitas Nusa Putra berhak

menyimpan, mengalih media/ lla dalam bentuk pangkalan data
database), merawat, dan mem saya selama tetap mencantumkan
nama saya sebagai penulls/pen E Cipta.

/ /. AMOR DEvs. pareNTIUM. CONCERVIS \ ™\

Demikian pernyataan ini say diter-CeQERissotRarign.

Dibuat : Sukabumi
Pada : 17 Oktober 2023

Yang menyatakan :

Mahasiswa

Muhammad Rangga Abdurrasyid



DAFTAR ISl

HALAMAN JUDUL

LEMBAR PENGESAHAN ......ociiiict st i
PERNYATAAN PENULIS ..ottt ii
PERSETUJUAN SKRIPSHI.....ooii ittt i
PENGESAHAN SKRIPSI ...t v
ABSTRACT Lottt sttt st s e be st e st et e st et e seebe st e e renreean %
ABSTRAK e a e n e e e nree e Vi
KATA PENGANTAR ..ottt viii
PERSETUJUAN PUBLIKASI......oo ottt X
DAFTAR IS ..ottt n e Xi
DAFTAR TABEL ..ottt Xiii
DAFTAR GAMBAR ...ttt sttt see e XV
BAB | PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang........... IE-II}NSI\aI.EES]i}I‘t‘;fE

1.2.  Rumusan Masalah
1.3. Tujuan Penelitian .......
1.4, Manfaat Penelitian
1.5.

1.6.
BAB Il LANDASAN TEORI

2.1, Landasan UmMUM .......cceieiioeeeseese e ee e ee e sae e snee e anessseenes 6
2.1.1.  Definisi dan Klasifikasi Jalan............cccociiiiiiiniini e, 7
2.1.2.  Jenis Jenis Kerusakan Jalan ...........cccoooviiiiiniiininieceee e 15
2.1.3.  Faktor Penyebab Kerusakan.............cccccouvveviiiiiciieieiie e 37

2.2.  Pavement Condition INAeX (PCI) .....coiiiiiiiiiiiiiiie e 38
2.2.1.  Penilaian Kondisi Perkerasan dengan Metode PCI .............ccccoevvenee. 38

2.3, Metode BiNa IMarQa .......cccoeiieiiieiiiie et 41
2.3.1.  Penilaian Kondisi Perkerasan dengan Metode Bina Marga................. 43
2.3.2.  Komposisi Lalu LINtas........cccoriiiiiniiiieie e 46

2.4.  Hubungan Antara Metode PCI dan Bina Marga..........c.ccoovveienenenenieneenn 47

2.5. Solusi perbaikan Kerusakan Perkerasan Jalan...........c.ccccccevvvevviiniiieinnnnns 48

2.6.  Penelitian TerdaNulU .............coiiveiiiin i 51

2.7.  Kontribusi PENelItian .........ccooviiiiiiiiieee e 53



xii

2.7.1.  Terhadap Bidang Keilmuan ...........ccocooiiiiininiiiiiieeeecesieie 53
2.7.2. Terhadap Lembaga / Bangsa........cccccervveruiiieiierieeiesieseeeeseesie e, 53
BAB IIl METODE PENELITIAN
3.1 TINJAUAN UMUIM Lot 54
3.2, LOKaSI PENEILIAN. ......ciiiiiiieieiee e 54
3.3, Data Penelitian .......cc.ocieiieecie e 55
3.4 InStrumen PENEIILIAN .......cvvieiiiiie e 55
3.5, Pelaksanaan Penelitian...........cccoceiviiiiiieii e 56
3.6.  Menentukan Tingkat Kerusakan Jalan.............ccccccoovviiiiiiiiieieece e, 56
3.7.  Rencana Jadwal Kegiatan Penelitian ............c.cccocoviiiiieii e, 57
3.8.  Bagan Alir Penelitian.........cccceiveieiieiieie e 58
BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN
4.1, ANALISIS DALA......cvieiiieieieeie e nneas 59
4.2. Data Lalu Lintas HariggRata-Rata_H5 ) 59

Y
421.  Analisis Volume [BNIEERIARST R0 (0 Rata. .. 65

4.3. Data Kerusakan Jalan ant Condition Index (PCI)......... 65

4.4. Data Kerusakan Jalan 5 Menurut Bina Marga.............. 67
4.5. Nilai Pavement Condi { VA ... 68
4.6. Nilai Kondisi Menurut STGERIGEGREEEBEA ...............................ccoceeeeve 74
4.7. Hasil Analisa Data ":’&E‘U‘E_--"\%“’ t Condition Index (PCI) dan
Bina Marga 1990..........ccuiiiieieiee s 77
4.8. Metode Perbaikan ..........ccccviieiieiiie e 80
BAB V KESIMPULAN DAN SARAN
5.1, KESIMPUIAN ..ot 83
0.2, SANAIN ..ot b et b e re e nn e nneeenes 83
DAFTAR PUSTAKA ettt s et e e e e e neeeannnee s 85
LAMPIRAN ...ttt ettt sttt s e be st e ereabeseeseaseste e 88

Xii



Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.

Tabel 2.

Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.

Tabel 2.
Tabel 2.

Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.
Tabel 2.

DAFTAR TABEL

1. Tingkat kerusakan Retak Kulit Buaya (Alligator Cracking)............ccccooeiiiennnn. 18
2. Tingkat kerusakan Kegemukan (Bleeding).........ccccoovrereriniinineneneieese e 19
3. Tingkat kerusakan Retak Kotak — Kotak (Block cracking)..........ccccevvevvicieriennan. 20
4. Tingkat kerusakan Cekungan (Bumb and Sags)........cccceevvevieeieeieciieciie s 21
5. Tingkat kerusakan Keriting (Corrugation)..........cccocevvvevieeiieiieese e e siee e 22
6. Tingkat kerusakan Amblas (Depression) ..........cccccevviiiiiriiiiiiiice e 23
7. Tingkat kerusakan Retak Samping Jalan (Edge cracking) .........cccccoeevrirericnnn. 24
8. Tingkat kerusakan Retak Sambung (Joint reflection cracking)...........c.ccccocvennee. 25
9. Tingkat kerusakan Pinggiran Jalan Turun Vertikal (Lane/Shoulder Drop Off)....26
10. Tingkat kerusakan Retak Memanjang/Longitudinal (Longitudinal/Transverse
CraCKING) ..t 27
11. Tingkat kerusakan Tambalan Dan Tambalan Pada Galian Utilitas (Patching and
Utility Cut PatChing).......cocoiiiiiiie e 29
12. Tingkat kerusakan Pengausan Agregat (Polised Agregat)............ccceceevviveriennns 30
13. Tingkat kerusakan L Nusa Prire | e 31
14. Tingkat kerusakan Pe/|iSESREERGHERERSIMION 1 CrosSing) ..........cocoeovreernienenn. 31
15. Tingkat kerusakan Al i NN | T 32
16. Tingkat kerusakan SURSRUZESEREREIN T ... 33
17. Tingkat kerusakan Re ] Slip (Slippage Cracking).............. 34
18. Tingkat kerusakan Iy M1 35
19. Tingkat kerusakan Pelepasan Weatig/RaveIing) ............................... 36
20. Nilai Pavement Condition INdeX (PCI) ......ccoviiiiiiiiiiiiieeee e 38
21. LHR dan Nilai Kelas Jalan ..o 44
22. Nilal KONGiST JAIAN .....c.ooiiiiiiiee e 45
23. Penentuan Angka Kondisi Berdasarkan Jenis , Lebar & Prosentase Luas Retak
........................................................................................................................... 45
24. Penentuan Angka Kondisi Berdasarkan Kedalaman Alur.............ccccoceeeveiieninns 45
25. Penentuan Angka Kondisi Berdasarkan Prosentase Luas Kerusakan Tambalan &
LUDBING ... 45
26. Penentuan Angka Kondisi Berdasarkan Jenis Kekasaran Permukaan................ 46
27. Penentuan Angka Kondisi Berdasarkan Kedalaman Amblas............c...cccceveieene 46
28. Nilai Ekivalensi Mobil PENUMPANG ........ccoiiiieiiiecee e 47
29. Penelitian TerdanUIU...........cccovoiiiiiiice e 51

Xiii



Tabel 3.

Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.
Tabel 4.

1. Jadwal kegiatan PEnelitian ............ccoooeiiiiiiiiiiicicie e 57

1. Hasil Rekapitulasi Satuan Mobil Penumpang..........cccccocvviveiiesiieieciee e 61
2. Hasil Rekapitulasi Satuan Mobil PEnumpang..........ccccccoeveeiiiiiiie e 62
3. Hasil Rekapitulasi Satuan Mobil PENUMPANG........c.cccceiiieiiiee e 63
4. Hasil Rekapitulasi Satuan Mobil PENUMPAng..........cccoovvviienininiene e 64
5. Lembar SUNVEY PCl.......ooiiiiiiic ettt 66
6. Lembar SUrvey BiNa Marga ........c.ccouevviiieiie e se e see e ssve e see e 67
7. Density Pelepasan BULIE .........cccooeiiec ittt e ene e 68
8. DENSILY LUDANG ..ot 69
9. Density Retak KUulit BUBYA........cc.oiiiiiieieieiiiee e 69
10. Density Retak Kotak-Kotak............ccoeviiiiiiiiiiice s 70
11. Density Retak Memanjang/Melintang ...........cccceevveieiiiiiic i 70
12. DeNSity AMBIAS......ccci e e 71
13. Nilai PCI dan Rating Setiap Unit SampeI/Segmen STA 2+500 -5+000............ 73
14. Angka kerusakan jalapeSaea2tlB8=2600 . ..................ccce v 75
15. Total angka kerusaka ]:-T:}NI'\?EES% BOBRH600 ... 75
16. Nilai Urutan Priorita araan STA 2+500 —2+600 ........... 76
17.Prosentase Kerusakan PClai e, 77
18. Prosentase Kerusaka an Menurut Bir arga 1990......cccccvviiiiiiiie i 78
19. Perbandingan Hasil A gan Metode Bina Marga STA 2+500 —

24600 ... T —EE T, . ............. i 79

Xiv



DAFTAR GAMBAR

Gambar 2. 1. Bagian Lapisan Konstruksi Perkerasan Lentur ...........c.ccocvevvvivenennnnne 11
Gambar 2. 2. Bagian Lapisan Konstruksi Perkerasan Kaku ...........cccccooeiiiiiinennnne 13
Gambar 2. 3. Bagian Lapisan Konstruksi Perkerasan Komposit............cccocevvevienen. 15
Gambar 2. 4. Retak Kulit Buaya (Alligator Cracking) ........cccoeevveveiiieneeieiieeseanens 17
Gambar 2. 5. Kegemukan (BI€eding).........ccccureriririiiiiene e 19
Gambar 2. 6. Retak Kotak — Kotak (Block cracking) ..........cccoeeveeieiieniiieiienennne 20
Gambar 2. 7. Cekungan (Bumb and Sags) .......cccceveeieiiieie i 21
Gambar 2. 8. Keriting (COorrugation)..........c.cceiiveieeieiieese e seese e e s snesee e 22
Gambar 2. 9. AMDIas (DEPreSSION) ......ccveiviririeririieieie e 23
Gambar 2. 10. Retak Samping Jalan (Edge cracking) .........ccccovvvvririnieiencncnennn 24
Gambar 2. 11. Retak Sambung (Joint reflection cracking)..........ccccocviveevieiieeinenn, 25
Gambar 2. 12. Pinggiran Jalan Turun Vertikal (Lane/Shoulder Drop Off)................ 26
Gambar 2. 13. Retak Memanjang/Longitudinal (Longitudinal/Transverse Cracking)
........................... Nusa Puirs | e 27
Gambar 2. 14. Tambalan Dan THlBiah&aeaBalE Utilitas (Patching and Utility
Cut Patching) .....ccoevevveveene... | ISRV ..., 29
Gambar 2. 15. Pengausan Agrefisi QaeREEsr e ddl) ..................cooooereieiee 30
Gambar 2. 16. Lubang (Pothole NN ..ot 31
Gambar 2. 17. Rusak PerpotgfiSeeReiRaiEsssSmcsing) .......................cc............ 31
Gambar 2. 18. AIUr (RULEING) ..veecveeiieeiie e 32
Gambar 2. 19. SUNGKUT (SNOVING) .....ecviiieiicie e 33
Gambar 2. 20. Retak Bulan Sabit/Patah Slip (Slippage Cracking)..........ccccceovvvenne. 34
Gambar 2. 21. Mengembang Jembul (SWell) ..., 35
Gambar 2. 22. Pelepasan Butir (Weathering/Raveling) ..........cccccveveiiveviiiieiiieseanns 36
Gambar 2. 23.FOrmulir SUNVEY PCl ..ot 39
Gambar 2. 24. Deduct Value Retak Kulit BUaya ...........cccooeviiininiiiiciene e 40
Gambar 2. 25. Grafik Penentu Nilai Pengurang Terkoreksi (CDV) .........cccccccveenee, 41
Gambar 2. 26. Hubungan PCI dan Bina Marga ..........cccccccveveieeieiiie i 47
Gambar 3. 1. LoKasi PENEHTIAN .........ccviiieiie e 54
Gambar 3. 2. Bagan Alir PENEIITIAN .........ccoiiiiiiiiiieec e 58
Gambar 4. 8. Waktu pemeliharaan perkerasan menurut PCI Decision Matrix......... 74

XV



BAB |
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Jalan sebagai bagian dari sistem transportasi nasional yang mempunyai
peranan penting terutama dalam mendukung bidang ekonomi, sosial dan budaya
serta lingkungan dan dikembangkan melalui pendekatan pengembangan wilayah
agar tercapai keseimbangan dan pemerataan pembangunan antar daerah,
membentuk dan memperkukuh kesatuan nasional, serta membentuk struktur

ruang dalam rangka mewujudkan sasaran pembangunan nasional [1].

Jalan merupakan salah satu elemen transportasi darat yang ditujukan untuk
memudahkan pergerakan orang dan atau barang. Penyediaan dan pengelolaan
jalan sepenuhnya dilaksanakan oleh pemerintah, sebagai salah satu
kewajibannya dalam penyqiiETiaEEk e plik [2], [3].

Jalan merupakan sg yang sangat dibutuhkan dalam

sistem transportasi untuk atu tempat ke tempat lain dalam

rangka pemenuhan kebutu pmi masyarakat [4]. Kondisi jalan

yang baik sangat diperluRS NS EBBY ancar kegiatan transportasi serta
mempercepat kelancaragl® M--\-/”—@ jasa secara aman dan nyaman.

Oleh karena itu, pembangunan dan pemeliharaan jalan menjadi salah satu
prioritas utama yang perlu diteliti dan dikembangkan baik dalam

perencanaannya, pelaksanaannya, maupun pemeliharaannya [5].

Penilaian kondisi jalan perlu dilakukan secara periodik baik struktural
maupun nonstruktural. Agar jalan dapat tetap mengakomodasi kebutuhan
pergerakan dengan tingkat layanan tertentu, maka perlu dilakukan suatu usaha
untuk menjaga kualitas layanan jalan, dimana salah satu usaha tersebut adalah

mengevaluasi kondisi permukaan jalan [6].

Kerusakan pada perkerasan lentur menjadi permasalahan utama di
Indonesia [7]. Berdasarkan hasil kajian Direktorat Jendral Bina marga yang
bekerja sama dengan Indonesia Infrastruktur Initiatie (Indll) tahun 2011
kerusakan pada perkerasan lentur yang disebabkan muatan berlebih sebesar

47 %, kualitas pemeliharaan sebesar 20%, faktor desain sebesar 18%, serta

1



kualitas konstruksi sebesar 15% [8]. Kerusakan yang terjadi pada jalan
menyebabkan turunnya tingkat pelayanan jalan yang berimbas pada

ketidaknyamannya para pengguna jalan yang melintas.

Kondisi kerusakan jalan diperoleh berdasarkan evaluasi yang dilakukan
dengan pengamatan secara langsung dilapangan, sehingga diperoleh luas dan
jenis kerusakan yang terjadi dilapangan. Adanya lubang-lubang (Potholes),
retak-retak (Crack), dan juga pengelupasan (Ravelling) merupakan bukti nyata
bahwa tingkat pelayanan jalan mengalami penurunan atau dengan kata lain jalan
mengalami kerusakan. Beberapa kerusakan pada permukaan jalan jika tidak
segera diantisipasi penanganannya dapat menyebabkan semakin parahnya
kerusakan yang terjadi. Akibatnya pengaruh dari kerusakan tersebut semakin

meluas.

Salah satu dari sekian banyak ruas jalan yang mengalami kerusakan di
Kabupaten Sukabumi yakni ruas jalan Caringin - Cidahu. Ruas Jalan Caringin -

Cidahu merupakan sala jhubung dari lima kecamatan

- M| NusaPutra |(iie _
disekitarnya antara lain CiGSEREESRERES aringin - Cidahu, Bojonggenteng
dan Parakansalak. Ruas j3 pkses bagi mayarakat serta akses
bagi industri-industri besa &l Selain itu, ruas jalan Caringin -
Cidahu merupakan akses yonal Gunung Halimun Salak yang

mana selalu dilalui oleh p GBI pUN Mancanegara.

Ruas Jalan Caringin - Cidahu mengalami beberapa kerusakan yang cukup
signifikan di beberapa titik seperti lubang, retak kulit buaya, retak memanjang,
tambalan-tambalan, ataupun kerusakan yang lainnya. Hal ini tiada lain
disebabkan oleh banyaknya kendaraan yang melintasi jalan tersebut serta faktor
faktor lain seperti tidak meratanya saluran drainase pada bahu jalan. Dampak
dari kerusakan ini ternyata mempengaruhi pada tingkat kualitas pelayanan

struktur jalan.

Metode Pavement Condition Index (PCI) yang dikembangkan oleh U.S
Army Corp of Engineer dan Metode Bina Marga tahun 1990 yang di keluarkan
oleh Kementrian Pekerjaan Umum dan Perumahan Rakyat (PUPR) Direktorat
Jendral Bina Marga merupakan dua metode yang akan digunakan oleh penulis

dalam penelitian ini.



1.2.

1.3.

Hasil penilaian kondisi kerusakan jalan dengan metode Pavement
Condition Index (PCIl) berdasar pada rentang nilai antara 0 sampai 100
Sedangkan metode Bina Marga 1990 didasarkan pada rentang nilai O sampai
dengan 7 dimana nilai terendah dari kedua metode tersebut merupakan kondisi
terburuk dari hasil penilaian kondisi kerusakan jalan. Adapun bentuk
pemeliharaan jalan tergantung dari hasil penilaian kondisi kerusakan permukaan

jalan yang telah ditetapkan secara visual.

Penelitian ini berlokasi di ruas jalan Caringin - Cidahu Sepanjang 2,5 Km
terhitung mulai STA 2+500 sampai dengan STA 5+000. Adapun cakupan dari
penelitian ini adalah penilaian dari kondisi ruas jalan Caringin - Cidahu serta
bentuk penanganan serta pemeliharaan yang tepat guna meningkatkan kualitas
ruas jalan ini. Tak lupa, diharapkan penelitian ini mampu berkontribusi bagi
masyarakat, instansi terkait serta sebagai referensi tambahan bagi para peneliti di

kemudian hari.

Rumusan Masalah
Nusa Putra
—UNIVERSITY—

Berdasarkan uraian ¢
dibahas pada penelitian ini
1. Mengetahui nilai ko

Ruas Jalan Caringin

dengan metode Pa iaS T PCI).

2. Mengetahui nilai kondisi perkerasan jalan berdasarkan nilai kondisi pada
Ruas Jalan Caringin - Cidahu Kabupaten Sukabumi STA 2+500 — 5+000
dengan metode Bina Marga 1990.

3. Mengetahui penanganan yang tepat berdasarkan nilai kondisi pada Ruas
Jalan Caringin - Cidahu Kabupaten Sukabumi STA 2+500 — 5+000.

Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut ini.
1. Mengetahui besaranya kerusakan kondisi jalan yang terjadi pada perkerasan
lentur serta penanganannya dari nilai kondisi pada Ruas Jalan Caringin -
Cidahu Kabupaten Sukabumi STA 2+500 — 5+000 dengan metode

Pavement Condition Index (PCI).



2. Mengetahui besaranya kerusakan kondisi jalan yang terjadi pada perkerasan
lentur serta penanganannya dari nilai kondisi pada Ruas Jalan Caringin -
Cidahu Kabupaten Sukabumi STA 2+500 — 5+000 dengan metode Bina
Marga Tahun 1990.

3. Mengetahui jenis penanganan dan pemeliharaan yang harus dilakukan
berdasarkan nilai kondisi pada Ruas Jalan Caringin - Cidahu Kabupaten
Sukabumi STA 2+500 — 5+000.

1.4. Manfaat Penelitian

Hasil dari penelitian ini diharapkan dapat menjadi :
1. Mengetahui jenis dan tingkat kerusakan perkerasan serta nilai kinerja
berdasarkan nilai di lapangan,
2. Sebagai acuan dalam memperkirakan tingkat kerusakan dalam hubungan
dengan kondisi lalulintas yang menggunakan jalan tersebut.
3. Sebagai literatur dalam kegiatan akademik khususnya dalam bidang Teknik
Sipil guna menambah [SEEEaEERaamDkerasan jalan.

e
Nusa Putra .
4. Masukan terhadap OtqUEEESTIEIREI TR, [ penanganan preservasi dan

rekonstruksi jalan.
1.5. Ruang Lingkup Penelitia

Guna menghindari penelitian ini difokuskan pada

rumusan masalah yang pereaToerRSse? JRAKUp sebagai berikut :

1. Jenis Kerusakan yang ditinjau adalah keretakan jalan (cracking), kerusakan
tepi (edge break), alur (rutting), keriting (corrugations), lubang-lubang
(patholes), jembul (shoving), penurunan setempat (deformations), kegemukan
aspal (bleeding), pelepasan butiran (raveling), tambalan (patching),
pengausan (polished aggregate), pembengkakan jalan (swell), tonjolan
(bumps and sags), penurunan pada bahu jalan (lane/shoulder drop off).

2. Data-data kerusakan didapat melalui survei visual dan pengukuran di
lapangan yaitu berupa data volume lalu lintas harian serta data panjang, lebar,
luasan, kedalaman tiap jenis kerusakan yang terjadi.

3. Data lalu lintas yang diperoleh melalui survei langsung dilakukan pada bulan
April 2022.



4. Metode analisa yang dipakai pada penelitian ini adalah metode PCI
(Pavement Condition Index) dan metode Bina Marga 1990.

5. Penelitian ini hanya dilakukan di ruas jalan Caringin - Cidahu Kabupaten
Sukabumi STA 2+500 — 5+000.

1.6. Kebaruan

Skripsi ini merupakan penyempurnaan serta lanjutan penelitian yang telah
penulis lakukan pada Study Completion Program (SCP) program research dengan
judul “Analisis kondisi kerusakan perkerasan jalan pada ruas jalan Caringin - Cidahu

dengan metode Pavement Condition Index (PCI)” pada lokasi yang sama.

Nusa Putra
UNIVERSITY—




5.2.

KESIMPULAN DAN SARAN

Berdasarkan hasil dari analisis data dan pembahasan yang telah dilakukan,

maka dapat disimpulkan beberapa hal sebagai berikut.

1.

Nilai rata-rata Pavement Condition Index (PCI) pada ruas jalan Caringin -
Cidahu Kabupaten Sukabumi adalah sebesar 55,32 dan tergolong kedalam
kategori fair (sedang).

Nilai rata-rata Urutan Prioritas (UP) pada ruas jalan Caringin - Cidahu
Kabupaten Sukabumi adalah sebesar 5,56 dengan program Pemeliharaan
Berkala. Nusa Putra
Metode perbaikan keru§ @n pada ruas j
perbaikan P2, P3, P4

pemeliharaan jalan. Sel@Ekza juga perawatan pada beberapa

in yang digunakan adalah metode

Saran

Berdasarkan data dari hasil penelitian, pembahasan, dan kesimpulan, ada

beberapa hal yang perlu disampaikan sebagai saran untuk segala aspek yang

berhubungan dengan Ruas Jalan Caringin - Cidahu Kabupaten Sukabumi antara

lain sebagai berikut :

1.

Penanganan kerusakan jalan perlu segera dilaksanakan guna memberikan rasa
aman dan nyaman bagi pengguna jalan. Selain itu agar kerusakan yang telah
terjadi tidak menjadi lebih parah, sehingga tidak menimbulkan kerusakan
yang lebih tinggi.

Survei kondisi perkerasan perlu dilakukan secara periodik sehingga informasi
kondisi perkerasan dapat berguna untuk prediksi kinerja dimasa yang akan
datang, selain juga dapat digunakan sebagai masukan pengukuran yang lebih
detail.

83



3. Pengkajian ulang dan rekonstruksi pada sistem drainase Ruas Jalan Caringin -
Cidahu Kabupaten Sukabumi sangat diperlukan karena buruknya sistem

drainase menjadi salah satu faktor utama pada rusaknya perkerasan.

Nusa Putra

—UNIVERSITY—
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4. Disarankan kepada instansi terkait untuk mengadakan program
pemeliharaan/preservasi untuk lokasi dan memperbaiki segmen-segmen yang
sudah parah dan supaya tidak membayakan untuk penguna jalan.

5. Inventarisasi data yang lebih baik bagi pihak-pihak terkait, apabila sewaktu
waktu data tersebut dibutuhkan dapat segera digunakan tanpa membutuhkan

banyak waktu untuk mencarinya.

Nusa Putra
—UNIVERSITY—
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