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ABSTRAK 

Jalan raya merupakan prasarana infrastruktur transportasi bagi Masyarakat 

Indonesia yang memfasilitasi pertumbuhan ekonomi dan sangat efektif dan efisien 

untuk mencapai keseimbangan antar wilayah. Sejalan dengan perkembangan 

teknologi yang memberikan dampak pada transportasi yang semakin pesat 

membawa konsekuensi, baik dari yang beraspek positif maupun yang beraspek 

negatif salah satunya yaitu kecelakaan lalu lintas. Ini dibuktikan dari hasil 

identifikasi oleh POLRES Kabupaten Sukabumi dengan tingkat kecelakaan dalam 

kurun waktu 6 tahun kebelakang terjadi kasus kecelakaan 695 dan tingkat 

tertinggi mencatat 191 kasus kecelakaan pada tahun 2022, dengan 89 korban jiwa 

meninggal dunia, 26 luka berat, 203 luka ringan. Dan diperkuat dengan hasil 

wawancara dengan warga setempat yang menyatakan bahwa ruas jalan Jampang 

Tengah – Kiara Dua (Km. Bdg 124 + 000 – Km. Bdg 125 + 000) memang sering 

terjadi kecelakaan lalu lintas. Hal ini disebabkan oleh kelalaian pengendara, 

kendaraan itu sendiri, dan kondisi geometrik jalan yang tidak memenuhi standart 

perencanaan yang berlaku menurut Bina Marga 1997. Khususnya pada tikungan 

yang tajam di ruas jalan Jampang Tengah – Kiara Dua (Km. Bdg 124 + 000 – Km. 

Bdg 125 + 000). Dengan penelitian ini bertujuan untuk meredesain alinyemen 

horizontal dan vertikal serta menentukan area cut and fill pada ruas jalan Jampang 

Tengah – Kiara Dua. Oleh karena itu, perlu adanya langkah-langkah preventif 

yang berkaitan dengan pemeliharaan jalan atau perencanaan ulang desain 

geometik jalan menjadi sangat penting, agar dapat menghindari angka kecelakaan 

yang lebih tinggi dan menjaga agar jalan tetap aman dan nyaman digunakan. 

Dengan bantuan software Civil 3D ini diharapkan, hasil redesain tidak hanya akan 

mengurangi potensi kecelakaan lalu lintas secara signifikan tetapi juga 

meningkatkan kenyamanan dan keamanan pengguna serta efisien waktu pengguna 

jalan secara berkelanjutan. 

 

Kata kunci: Transportasi, Geometrik jalan, Ditjen Bina Marga (1997), Redesain   
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ABSTRACT 

Highways are a transportation infrastructure for the Indonesian people that 

facilitate economic growth and are very effective and efficient in achieving 

balance between regions. In line with technological developments that have an 

impact on the increasingly rapid transportation, bringing both positive and 

negative consequences, one of which is traffic accidents. This is evidenced by the 

results of identification by the Sukabumi Regency Regional Police with an 

accident rate of 695 accident cases in the last 6 years and the highest level 

recorded 191 accident cases in 2022, with 89 fatalities, 26 people seriously 

injured, 203 people slightly injured. And reinforced by the results of interviews 

with local residents who stated that on the Jampang Tengah - Kiara Dua road 

section (Km. Bdg 124+000 - Km. Bdg 125+000) traffic accidents often occur. 

This is due to the inattention of drivers, the vehicles themselves, and the geometric 

conditions of the road, which do not meet the applicable planning standards as 

stipulated in the 1997 Highways (Bina Marga) legislation. This is particularly 

true for sharp bends on the Jampang Tengah – Kiara Dua road section (Km. Bdg 

124+000 – Km. Bdg 125+000). This study aims to redesign the horizontal and 

vertical alignment and determine the cut and fill areas on the Jampang Tengah – 

Kiara Dua road section. Therefore, the need for preventive measures related to 

road maintenance or redesigning the geometric design of the road is crucial to 

avoid higher accident rates and maintain road safety and comfort. With the 

assistance of Civil 3D software, it is hoped that this redesign will not only 

significantly reduce the potential for traffic accidents but also improve road user 

comfort and safety, as well as the efficiency of road user time on a sustainable 

basis. 

 

Keywords: Transportation, Road Geometries, Directorate General of Highways 

(1997), Redesign  
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BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Jalan raya merupakan salah satu infrastruktur transportasi yang sangat penting 

bagi seluruh masyarakat di Indonesia. Fungsi jalan raya dapat dilihat dari 

perannya dalam mendorong pertumbuhan ekonomi dan meningkatkan kualitas 

hidup[1]. Pembangunan yang terencana secara baik dan aman ini beriringan 

dengan kemajuan teknologi yang memiliki dampak signifikan terhadap sistem 

transportasi di Indonesia, di mana terdapat banyak fasilitas dan infrastruktur 

pendukung transportasi yang sangat efektif dan efisien untuk mencapai 

keseimbangan perkembangan antar wilayah[2]. Dengan adanya kemajuan 

teknologi yang mempengaruhi sektor transportasi, muncul berbagai konsekuensi, 

baik yang positif maupun negatif. Selain manfaat positif yang mudah diakses, kita 

juga perlu memperhatikan masalah dari sisi negatif yang mungkin timbul dalam 

transportasi jalan[3]. Salah satu masalah negatif yang sering terjadi adalah 

kecelakaan yang mengakibatkan korban jiwa, mulai dari luka ringan hingga luka 

berat, bahkan bisa menyebabkan kematian[4]. 

Kecelakaan di jalan raya, menurut Undang-Undang No. 22 tahun 2009 pasal 

1, adalah kejadian yang tidak terduga dan tidak sengaja yang melibatkan 

kendaraan atau pengguna jalan lain, yang menyebabkan adanya korban jiwa dan 

kerugian material[5]. Namun, masyarakat masih kurang memahami dan 

menghargai pentingnya keselamatan[6]. Hal ini terlihat dari jumlah kecelakaan 

yang terjadi dalam enam tahun terakhir, yaitu sebanyak 695 kasus. Angka 

tertinggi terjadi pada tahun 2022 dengan total 191 kecelakaan, mengakibatkan 89 

orang meninggal, 26 orang mengalami luka berat, dan 203 orang luka ringan 

(sumber: POLRES Kabupaten Sukabumi). Selain itu, hasil wawancara dengan 

penduduk setempat mengungkapkan bahwa di jalur Jampang Tengah – Kiara Dua 

(Km. Bdg 124 + 000 – Km. Bdg 125 + 000) sering terjadi kecelakaan lalu lintas. 

Hal ini disebabkan oleh meningkatnya aktivitas masyarakat serta kondisi jalan 

yang memiliki tikungan tajam dan belum memenuhi standar perencanaan 

geometri jalan menurut Bina Marga[7].  
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Perencanaan geometris jalan sering kali mengalami tantangan utama karena 

parameter yang digunakan belum sepenuhnya memenuhi standar yang ditetapkan 

oleh Dirtjen Bina Marga pada tahun 1997. Desain geometris jalan seharusnya 

didasarkan pada berbagai faktor yang berkaitan dengan kondisi perencanaan jalan 

tersebut[8]. Salah satu faktor kunci adalah kondisi topografi, kecepatan desain, 

dan volume lalu lintas yang ada, yang menunjukkan potensi tinggi terjadinya 

kecelakaan. Ini menjadi kendala bagi kendaraan yang melintas, di mana 

kurangnya kesadaran pengguna jalan sangat mempengaruhi dan seringkali 

menimbulkan masalah[9]. Oleh karena itu, keberadaan jalan tersebut sangat 

mendukung kelancaran ekonomi masyarakat dan dapat memberikan pelayanan 

terbaik bagi seluruh pengguna jalan[10].  

Dengan demikian, jalan Jampang Tengah – Kiara Dua (Km. Bdg 124 + 000 – 

Km. Bdg 125 + 000) Kabupaten Sukabumi, Jawa Barat ini merupakan jalan arteri 

sekunder yang menghubungkan Sukabumi Selatan dan Utara. Dengan peranannya 

yang strategis, jalan ini sering digunakan untuk keperluan akses logistik untuk 

produk dan memfasilitasi berbagai layanan[11]. Oleh karena itu, langkah-langkah 

preventif yang berkaitan dengan pemeliharaan jalan menjadi sangat penting, agar 

dapat menghindari angka kecelakaan yang lebih tinggi dan menjaga agar jalan 

tetap aman dan nyaman digunakan serta mengefisienkan waktu bagi pengguna 

jalan. Penelitian dengan judul Redesain Perencanaan Alinyemen Geometri Jalan 

Dalam Upaya Optimalisasi Keselamatan Jalan[12]. Yang bertujuan untuk 

melakukan desain ulang jalan menggunakan bantuan aplikasi civil 3D untuk 

desain perencanaan jalan Bina Marga 1997 untuk mendapatkan perencanaan yang 

seharusnya. 

1.2 Rumusan Masalah 

Berdasarkan uraian latar belakang diatas maka dapat dirumuskan masalah 

dalam penelitian yang akan dilakukan adalah sebagai berikut: 

1. Bagaimana perhitungan perencanaan alinyemen geometri jalan pada ruas Jalan 

Jampang Tengah – Kiara Dua (Km. Bdg 124 + 000 – Km. Bdg 125 + 000)? 

2. Bagaimana perubahan desain perencanaan alinyemen geometri jalan yang 

diusulkan, menggunakan software civil 3D? 
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3. Rekomendasi desain usulan perencanaan alinyemen geometri jalan pada ruas 

Jalan Jampang Tengah – Kiara Dua (Km. Bdg 124 + 000 – Km. Bdg 125 + 

000)? 

1.3 Batasan Masalah 

Adapun batasan masalah pada penelitian ini antara lain: 

1. Lokasi penelitian dilaksanakan pada ruas jalan jalan Jampang Tengah – Kiara 

Dua (Km. Bdg 124 + 000 – Km. Bdg 125 + 000). 

2.  Perhitungan desain ulang perencanaan jalan menggunakan metode manual 

desain perencanaan jalan Bina Marga 1997. 

3. Penelitian hanya membahas hasil desain ulang perencanaan jalan dengan 

metode Bina Marga 1997 yang hanya meninjau aliyemen horizontal dan 

aliyemen vertikal tanpa memperhitungkan drainase, dinding penahan tanah, 

dan kelengkapan jalan lainnya. 

4. Perencanaan desain geometrik jalan menggunakan software Google Earth, 

Global Mapper dan Civil 3D. 

1.4 Tujuan penelitian 

Adapun tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Menganalisis dan menghitung perencanaan alinyemen geometri Jalan 

Jampang Tengah – Kiara Dua (Km. Bdg 124 + 000 – Km. Bdg 125 + 000) 

sesuai dengan standar desain geometrik jalan yang berlaku. 

2. Mengusulkan dan mengevaluasi perubahan desain perencanaan alinyemen 

geometri jalan pada ruas tersebut menggunakan software Civil 3D. 

3. Menentukan dan mengetahui perencanaan geometri jalan yang optimal serta 

memenuhi standar geometrik jalan yang berlaku berdasarkan usulan desain 

yang telah dibuat. 

1.5 Manfaat Penelitian 

1.5.1. Manfaat Teoritis 

1. Dapat memahami lebih dalam bagaimana bentuk parameter-parameter jalan 

yang sesuai dengan standart yang berlaku. 

2. Dapat menambah ilmu pengetahuan tentang pedoman dan standart dalam 

mendesain jalan yang lebih aman. 
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3. Dapat menjadikan bentuk masukan atau wawasan untuk penelitian lain dalam 

perencanaan geometrik jalan. 

1.5.2. Manfaat Praktis 

Hasil penelitian ini diharapkan dapat memberikan manfaat praktis sebagai 

masukan bagi para perencana maupun instansi terkait dalam proses pengambilan 

keputusan. Masukan tersebut mencakup perbaikan dan desain ulang jalan, 

penanganan serta peningkatan kualitas, hingga pemeliharaan kondisi jalan. 

Dengan demikian, upaya tersebut diharapkan mampu mengantisipasi terjadinya 

kecelakaan lalu lintas maupun kerusakan jalan, serta menjadi salah satu alternatif 

yang dapat digunakan oleh para perencana dalam merumuskan kebijakan 

pembangunan jalan. 

1.6 Sistematika Penulisan 

Untuk mempermudah pemahaman, isi skripsi ini disusun dan dibagi 

menjadi beberapa bagian dalam pembahasannya. Berikut adalah pengelompokan 

materi yang terdapat dalam skripsi ini: 

BAB I PENDAHULUAN 

Pada bab I, pendahuluan merupakan bagian awal dari skripsi yang 

didalamnya terdapat latar belakang penelitian, rumusan masalah, batasan masalah, 

tujuan penelitian, manfaat dari penelitian serta sistematika penelitian yang akan 

dilakukan selama proses penelitian. 

BAB II TINJAUAN PUSTAKA 

Pada bab II, tinjauan pustaka ini berisi tentang penelitian terdahulu yang 

didalamnya tedapat teori dan juga metode yang dapat mendukung penelitian ini, 

serta kerangka berpikir yang dapat mempermudah alur pembahasan penelitian. 

BAB III METODOLOGI PENELITIAN 

Pada bab III, metodologi penelitian ini menjelaskan langkah-langkah yang 

diambil dalam penelitian, tipe penelitian yang dilakukan, metode pengumpulan 

data yang diperlukan untuk penelitian ini, waktu pelaksanaan penelitian, tempat 

penelitian, serta peralatan dan bahan yang digunakan selama penelitian, dan juga 

urutan penelitian. 
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BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN 

Pada bab IV, hasil dan pembahasan merupakan tahapan pengolahan data 

yang telah didapatkan pada saat pengumpulan data, tahap melakukan analisis dan 

perencanaan ulang geometri jalan Jampang Tengah – Kiara Dua (Km. Bdg 124 + 

000 – Km. Bdg 125 + 000) dengan metode manual desain perencanaan Bina 

Marga 1997. 

BAB V PENUTUP 

Pada bab V, terdapat kesimpulan dan saran yang mencakup ringkasan dari 

temuan penelitian yang telah dilaksanakan serta saran yang dapat dijadikan 

pedoman bagi peneliti lain untuk meneruskan penelitian pada tema serupa. 
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BAB V 

PENUTUP 

5.1  Kesimpulan 

Berdasarkan Kesimpulan yang dapat diambil yaitu: 

1. Kondisi eksisting ruas jalan Jampang Tengah – Kiaradua menunjukkan bahwa 

geometriknya belum memenuhi standar Bina Marga (1997). Hal ini 

disebabkan oleh jari-jari tikungan yang terlalu kecil, panjang peralihan yang 

kurang memadai, serta kelandaian yang cukup curam sehingga menurunkan 

tingkat kenyamanan dan keselamatan pengguna jalan. Selain itu, hasil analisis 

juga menunjukkan bahwa jarak pandang henti sebesar 20,21 m dan jarak 

pandang mendahului sebesar 83,55 m tidak sesuai dengan standar yang 

ditetapkan. Oleh karena itu, diperlukan perbaikan desain geometrik, 

khususnya pada bagian lengkung vertikal dan tikungan, agar mampu 

meningkatkan kenyamanan, keamanan, serta kelancaran arus lalu lintas pada 

ruas jalan tersebut. 

2. Usulan perbaikan geometri jalan dilakukan dengan memperbaiki alinyemen 

horizontal dan vertikal agar sesuai dengan standar Bina Marga (1997) 

menggunakan software Civil 3D. Berdasarkan hasil analisis, kedua alternatif 

yang direncanakan telah memenuhi ketentuan, baik dari segi jarak pandang 

maupun kelandaian yang berada di bawah batas maksimum 10%. Pemilihan 

alternatif terbaik dapat ditentukan berdasarkan efisiensi panjang jalan serta 

kesesuaian dengan kondisi lapangan, sehingga mampu meningkatkan 

keamanan dan kenyamanan berkendara. Dengan demikian, pengendara akan 

memiliki waktu yang lebih cukup untuk melewati tikungan pada ruas jalan 

Jampang Tengah – Kiaradua. 

3. Berdasarkan hasil pembahasan, dapat disimpulkan bahwa alternatif 1 maupun 

alternatif 2 baik dalam perencanaan alinyemen horizontal dan vertikal telah 

sesuai dengan standar teknis Bina Marga 1997, sehingga mampu menjamin 

aspek keselamatan, kenyamanan, serta efisiensi pekerjaan tanah. Meskipun 

keduanya layak diterapkan, alternatif 1 dipilih sebagai solusi terbaik karena 

memiliki alinyemen yang lebih pendek serta jarak antar tikungan yang lebih 
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panjang, sehingga memberikan kondisi berkendara yang lebih aman dan 

nyaman bagi pengguna jalan pada ruas Jampang Tengah – Kiaradua. 

5.2 Saran 

Berdasarkan kesimpulan di atas, penulis mengajukan beberapa rekomendasi 

untuk perencanaan jalan, yaitu sebagai berikut: 

1. Dari kedua alternatif yang telah dianalisis, alternatif 1 dapat dijadikan prioritas 

utama dalam penerapan desain perbaikan karena dinilai lebih efisien dengan 

panjang alinyemen yang lebih pendek dan jarak antar tikungan yang lebih 

panjang. Dengan memilih alternatif ini, kondisi berkendara pada ruas jalan 

Jampang Tengah – Kiaradua akan lebih aman, nyaman, serta mendukung 

kelancaran arus lalu lintas.  

2. Untuk penelitian berikutnya diharapkan untuk menampilkan desain dalam 

bentuk tiga dimensi sehingga lebih mudah dipahami, dianalisis, dan 

dievaluasi. Melalui visualisasi ini, hubungan antara alinyemen horizontal, 

alinyemen vertikal, serta potongan melintang dapat terlihat jelas sehingga 

memudahkan identifikasi potensi permasalahan seperti tikungan tajam atau 

kelandaian yang curam. Selain itu, visualisasi Civil 3D juga membantu dalam 

membandingkan kondisi eksisting dengan desain rencana, serta 

mempermudah komunikasi hasil perencanaan kepada pihak terkait karena 

penyajian desain dalam bentuk grafis lebih informatif dibandingkan data 

teknis semata.  
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