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ABSTRAK 
 

 

Persimpangan jalan yang efisien dan aman merupakan aspek penting dalam 

pengaturan lalu lintas di daerah perkotaan. Simpang tiga tidak bersinyal adalah salah 

satu jenis persimpangan yang umum dijumpai. Penelitian ini bermaksud untuk menilai 

kinerja simpang jalan pada simpang tak bersinyal di Jalan Karang Tengah Lodaya- 

Simpang Nagrak, Cibadak-Sukabumi. Metode pengumpulan data dilakukan melalui 

survei lapangan dengan mengamati lalu lintas pada persimpangan selama 3 Hari Pada 

hari Senin Tanggal 03 April 2023, Rabu 05 April 2023, dan Minggu 09 April 2023 . 

Parameter yang diamati meliputi waktu tunda, kecepatan rata-rata, tingkat kepadatan, 

dan tingkat kecelakaan. Data yang terkumpul dianalisis sesuai dengan pedoman MKJI 

1997 untuk menghitung kapasitas dan tundaan di persimpangan. Hasil analisis kapasitas 

digunakan untuk menilai tingkat pelayanan lalu lintas pada persimpangan ini, yang 

kemudian diklasifikasikan ke dalam level of service (LOS) yang berbeda.Hasil analisis 

menunjukkan bahwa kinerja persimpangan jalan pada simpang tiga tidak bersinyal di 

Jalan Karang Tengah Lodaya-Simpang Nagrak masih belum optimal. Waktu tunda yang 

tinggi terjadi pada saat jam sibuk yaitu pada pukul 07:00 – 08:00 (Pagi), dan 16:00 – 

18:00 (sore).mengakibatkan penumpukan lalu lintas dan mempengaruhi kecepatan rata- 

rata kendaraan. Tingkat kepadatan juga melebihi kapasitas optimal persimpangan, yang 

dapat mengakibatkan kemacetan dan gangguan lalu lintas. Berdasarkan hasil analisis 

ini, disarankan untuk dilakukan perbaikan pada persimpangan tersebut. Upaya 

perbaikan yang dapat dilakukan antara lain Pelebaran Jalan, perubahan geometri 

persimpangan, dan pengaturan prioritas kendaraan. Dengan melakukan perbaikan ini, 

diharapkan kinerja persimpangan jalan dapat ditingkatkan, mengurangi waktu tunda, 

meningkatkan kecepatan rata-rata, serta mengurangi risiko kecelakaan. Penelitian ini 

memberikan kontribusi penting dalam pengembangan sistem transportasi dan 

pengaturan lalu lintas di wilayah perkotaan. Diharapkan hasil penelitian ini dapat 

menjadi acuan bagi pemerintah daerah dalam merencanakan perbaikan dan 

pengembangan persimpangan jalan yang lebih efisien dan aman. 

 

Kata Kunci : Analisis kinerja,Persimpangan jalan,Simpang tiga tidak bersinyal. 
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ABSTRACT 

 

Efficient and safe intersections are an important part of urban traffic management. 

Unsignalized intersections are one of the most common types of intersections. The aim 

of this research is to examine the performance of unsignalized intersections in Jalan 

Karang Tengah Ludaya-Simpang Nagrak, Sipadak-Sukabumi. The data collection 

approach is a field survey, i.e. monitoring traffic at intersections for three days every 

Monday, Wednesday and Sunday, 3, 5 and 9 April 2023. The parameters observed were 

delay time, average speed, density level and accident rate. The data obtained were 

examined using MKJI 1997 criteria to determine amplitude and delay at intersections. 

The results of the capacity study are used to determine the degree of traffic service at 

this intersection, which is subsequently classified into several levels of service (LOS). 

better. Peak times for delays are 07:00 - 08:00 (am) and 16:00 - 18:00 (afternoon). This 

causes traffic congestion and reduces the average speed of cars. The population density 

exceeds the ideal capacity of the intersection, which may cause congestion and traffic 

inconvenience. Based on the results of this investigation, it is recommended that repairs 

be made at the intersection. Widening the road, modifying the layout of crossings, and 

giving priority to vehicles are all possible improvements. By implementing these 

changes, it is expected to improve the performance of road intersections, reduce waiting 

time, enhance average speed, and reduce the risk of accidents. This study contributes 

significantly to the development of transportation and traffic management systems in 

urban areas. The results of this study are intended to serve as a resource for local 

governments as they aim to promote and build more efficient and safe intersections. 

 

Keywords: performance analysis, crossroads, unsignalized intersections. 
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1.1 Latar Belakang Riset 

BAB I 

PENDAHULUAN 

 

Pertumbuhan ekonomi yang pesat dan perkembangan populasi di berbagai wilayah 

di Indonesia telah memberikan dampak signifikan terhadap sektor transportasi.[1] Kota 

Sukabumi, sebagai salah satu pusat aktivitas di Jawa Barat, tidak terkecuali mengalami 

peningkatan volume lalu lintas yang signifikan.[2] Persimpangan jalan, sebagai titik 

pertemuan aliran lalu lintas dari beberapa arah, menjadi elemen vital dalam jaringan 

transportasi dan perlu dikelola dengan efisien untuk memastikan kelancaran, keamanan, 

dan kenyamanan pengguna jalan.[3] 

Salah satu persimpangan yang memiliki peran penting dalam sistem transportasi 

Kota Sukabumi adalah persimpangan tiga di Jalan Karang Tengah-Simpang Nagrak.[4] 

Persimpangan ini memiliki karakteristik tidak bersinyal, yang berarti aliran lalu lintas 

diatur oleh aturan prioritas tertentu dan kesadaran pengendara.[5] Dengan pertumbuhan 

jumlah kendaraan yang terus meningkat, diperlukan analisis yang mendalam untuk 

mengevaluasi kinerja persimpangan ini guna mengidentifikasi masalah dan menyusun 

strategi perbaikan yang efektif. [6] 

Pentingnya analisis kinerja persimpangan tiga tidak bersinyal di Jalan Karang 

Tengah-Simpang Nagrak mengundang perhatian para peneliti dan praktisi di bidang 

transportasi.[7] Dalam konteks tersebut, penelitian ini bertujuan untuk menganalisis 

kinerja simpang tiga mengacu pada Manual Kapasitas Jalan Indonesia Tahun 1997 

(MKJI 1997).[8] Penelitian akan menjadi panduan yang dapat diandalkan untuk 

menganalisis kapasitas jalan dan persimpangan, serta memberikan informasi praktis. 

Penelitian ini mengidentifikasi potensi inovasi yang dapat meningkatkan efisiensi lalu 

lintas. [9] 

Penelitian ini akan fokus pada beberapa aspek kunci, termasuk pengumpulan data 

lalu lintas yang akurat, analisis kapasitas aktual persimpangan berdasarkan MKJI 1997, 

evaluasi waktu tunggu rata-rata kendaraan, dan identifikasi potensi perbaikan geometri 

persimpangan atau pengaturan lalu lintas yang dapat meningkatkan kinerja 

persimpangan.[10] Hasil dari penelitian ini diharapkan akan memberikan kontribusi 

yang berharga bagi pengambilan keputusan dalam perencanaan dan pengelolaan 

transportasi di Kota Sukabumi. [11] 
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Dengan memanfaatkan pendekatan analitis yang cermat dan menggunakan MKJI 

1997 sebagai dasar metodologi, penelitian ini akan menghasilkan informasi penting 

tentang kinerja persimpangan tiga tidak bersinyal di Jalan Karang Tengah-Simpang 

Nagrak. Dengan demikian, penelitian ini memiliki tujuan yang sejalan dengan upaya 

pengembangan infrastruktur transportasi yang adaptif dan efisien, yang pada gilirannya 

akan memberikan manfaat nyata bagi masyarakat Sukabumi dalam hal mobilitas dan 

aksesibilitas. 

 

1.1 Rumusan Masalah Riset 

Rumusan masalah pada penelitian ini adalah : 

1. Apa saja faktor-faktor yang memengaruhi kinerja persimpangan tiga tidak bersinyal 

tersebut, seperti volume lalu lintas, geometri jalan, dan kondisi lingkungan sekitar? 

2. Bagaimana perbandingan efektivitas alternatif I rekayasa jalan dengan alternatif II 

seperti pembangunan flyover dalam mengatasi masalah pada persimpangan tiga tak 

bersinyal di Karang Tengah Lodaya, Cibadak Sukabumi? 

3. Bagaimana perbedaan dan kesamaan hasil serta metodologi antara penelitian ini 

dengan penelitian terdahulu mengenasil Analisis Kinerja Persimpangan Tiga Tak 

Bersinyal di Jalan Karang Tengah Lodaya-Nagrak Sukabumi? 

1.2 Tujuan Riset 

Tujuan dari analisis kinerja persimpangan tiga tidak bersinyal di Jalan Karang 

Tengah Lodaya-Simpang Nagrak, Sukabumi adalah untuk: 

1. Mengevaluasi dan mempertimbangkan faktor-faktor yang mempengaruhi kinerja 

lalu lintas pada simpang tersebut seperti volume lalu lintas, geometri jalan dan 

kondisi lingkungan disekitarnya. 

2. Membuat perbandingan yang lebih efektiv dari Alternatif I rekayasa jalan dengan 

alternatif II seperti pembangunan flyover dalam mengatasi masalah pada 

persimpangan tiga tak bersinyal di Karang Tengah Lodaya, Cibadak Sukabumi. 

3. Untuk mengetahui perbedaan dan kesamaan hasil serta metodologi antara 

penelitian ini dengan penelitian terdahulu mengenai Analisis Kinerja 

Persimpangan Tiga Tak Bersinyal di Jalan Karang Tengah Lodaya-Nagrak 

Sukabumi? 
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1.3 Batasan Masalah 

Batasan masalah pada analisis kinerja persimpangan tiga tidak bersinyal di Jalan 

Karang Tengah Lodaya-Simpang Nagrak, Sukabumi adalah sebagai berikut: 

1. Fokus analisis hanya pada simpang tiga tidak bersinyal di Jalan Karang Tengah 

Lodaya-Simpang Nagrak, Cibadak-Sukabumi. 

2. Analisis dilakukan berdasarkan data yang tersedia pada 03 April, 2023 – 09 April, 

2023 dengan rentang waktu yang ditentukan terlebih dahulu. 

3. Metode pengumpulan data dan pengolahan data dilakukan dengan menggunakan 

Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI 1997). 

4. Analisis kinerja persimpangan jalan dilakukan berdasarkan parameter-parameter 

yang telah ditentukan, seperti volume kendaraan, kapasitas, derajat kejenuhan, 

tundaan, dan peluang antrian. 

5. Peneliti tidak memperhitungkan struktur jembatan, karena hanya membuat saran 

design untuk jadikan sebagai referensi. 

 

1.4 Manfaat Penelitian 

Manfaat penelitian pada kinerja persimpangan tiga tidak bersinyal di Jalan Karang 

Tengah Lodaya-Simpang Nagrak, Sukabumi adalah sebagai berikut: 

1. Memberikan gambaran analisis kinerja persimpang tiga tidak bersinyal di Jalan 

Karang Tengah Lodaya-Simpang Nagrak, Cibadak-Sukabumi. 

2. Memberikan gambaran identifikasi penyebab kemacetan dan faktor penurunan 

tingkat pelayanan di persimpangan Karang Tengah Lodaya-Simpang Nagrak. 

3. Memberikan pertimbangan untuk evaluasi peningkatkan kinerja persimpangan jalan 

bagi Pemerintah Daerah maupun Pemerintah Pusat. 
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2.1 Pengertian Simpang 



5 

 

 

 



6 

 

 

 

 

5.1. KESIMPULAN 

BAB V 

PENUTUP 

1. Dari data analisa yang telah dilakukan maka diperoleh hasil, Derajat Kejenuhan 

(DS) = 0,96 smp/jam, dengan Tundaan (D) 18,58 det/smp dan Kapasitas (C) 2.603 

smp/jam, kemudian, Volume kendaraan ( Qsmp/jam ) 2488 smp/jam. Geometri 

jalan, untuk lebar tiap ruas jalan utama adalah 3,5 meter dan tiap ruas jalan minor 

adalah 3 meter. Didapat nilai lebar pendekat yakni 2,5 meter, lebar pendekat rata- 

rata yang didapat adalah 0,92. Namun menurut MKJI 1997 lebar pendekat rata- 

rata pada tipe simpang 322 seharusnya berada pada nilai 0,95. Sehingga lebar 

pendekat rata-rata pada simpang ini dikatakan kurang untuk menampung 

kendaraan yang melewati simpang. 

2. Perbandingan efektivitas dari alternatif I dan alternatif II keduanya menawarkan 

solusi untuk mengatasi kemacetan, namun masing-masing memiliki pendekatan 

yang berbeda dan tingkat efektivitas yang berbeda juga tentunya. Dari alternatif I 

yaitu Rekaya Lalu lintas dapat menurunkan DS dari 0,96 menjadi 0,75 yang mana 

dapat meningkatkan efesiensi lalu-lintas tanpa melakukan perubahan infrastruktur 

jalan yang mana lebih cepat dan murah. Namun disamping itu alternatif II 

menawarkan solusi jangka panjang untuk mengatasi kemacetan, akan tetapi untuk 

melakukan pembangunan flyover dibutuhkan perubahan yang cukup banyak 

seperti pelebaran jalan, penambahan ruang drainase dan terlebih memerlukan 

infestasi yang lebih besar serta pegerjaannya yang lebih lama. Maka pilihan yang 

lebih efektiv dapat diambil sesuai kebutuhan. 

3. Hasil penelitian terdahulu dan penelitian pelunis menunjukkan perbedaan yang 

signifikan dalam penilaian kondisi simpang. Penelitian para penulis yang 

menunjukkan DS lebih tinggi yaitu 0,96 dan tundaan lebih lama sebesar 18,58 

detik dengan peluang antrian sesbesar 37% sampai dengan 73% yang mana 

mengindikasikan adanya masalah kemacetan yang lebih serius dibandingkan 

dengan hasil penelitian dari Dinas Perhubungan yang mana didapat nilai DS lebih 

rendah yaitu 0,63 dan dengan nilai tundaan 10,58 detik dengan peluang antrian 

175 sampai dengan 35%. Hasil penelitian terlihat sangat jauh dikarenakan 

penelitian penulis dilakukan pada saat bulan ramdhan yang mana terjadi 

peningkatan kendaraan yang signifikan, sedangkan penelitian terdahulu dilakukan 

saat hari-hari biasa, akan tetapi kondisi simpang memang sudah memprihatinkan 
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atau dapat dikatakan sering terjadi kemacetan pada persimpangan tiga tak 

bersinyal Karang Tengah Lodaya-Nagrak Sukabumi. 

5.2. SARAN 

Dari kami peneliti mempunyai beberapa saran yang dapat memberikan masukan 

bagi Dinas terkait, pengendara dan juga aktivitas sekitar simpang sebagai berikut 

ini: 

1. Karena banyak pengemudi mengabaikan peraturan lalu lintas, khususnya di 

persimpangan jalan, penting bagi pengemudi untuk lebih berhati-hati dan 

disiplin saat mematuhi hukum. 

2. Perlu dilakukan penelitian yang lebih detail dari dampak penataan ruang 

lokasi untuk mengoptimalkan pemanfaatan ruang disepanjang kawasan studi. 

3. Bagi Dinas terkait untuk lebih memperhatikan kondisi simpang tersebut yang 

mana sering terjadinya kemacetan dan melakukan penelitian ulang terhadap 

simpang tersebut, 
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